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EINLEITUNG

Es war wohl seit jeher eine der herausragends-
ten Eigenschaften des Menschen, sich eine
Umwelt zu schaffen, die ihm nicht nur das
Uberleben zu sichern half, sondern die ihm
dariiber hinaus auch einen maéglichst ange-
nehmen Lebensraum bot. Seit Anbeginn der
Zeiten - dies wird auch schon im Schépfungs-
auftrag deutlich - hat der Mensch es stets
verstanden, sich seiner Hande Arbeit und
seines Denkvermégens zu bedienen, um seine
Lebensbedingungen zu verbessern.

rgendwann genligte es nicht mehr, sich durch einfache Eingriffe

in die Natur deren Ressourcen nutzbar zu machen. Die Dinge

wurden mit dem Ansteigen der Anspriiche immer komplizier-
ter, und je mehr Menschen sich eine Umgebung teilen mussten,
desto effektiver war dieser Lebensraum zu nutzen. Man suchte
nach Hilfsmitteln, um die taglichen Arbeiten zu vereinfachen und
um die Ertrage zu steigern. Mit solchen Hilfsmitteln wurden Auf-
gaben wie z. B. die Bearbeitung des Bodens oder auch nur die
Zerlegung eines Wildbrets erleichtert.
Vom Steinbeil bis zum Eisenkeil war es ein weiter Weg, aber diese
intelligenten Errungenschaftenhaben die Menschheitsgeschichte
nachhaltig und tiefgreifend revolutioniert: Das Werkzeug war er-
funden - die Technik geboren.
Zum Bemiihen der Menschen, sich auf dieser Erde zurechtzufin-
den, gehorte auch der Umgang miteinander. Wir wissen, dass diese
Bemiihungen nicht immer darauf gerichtet waren, sich einander zu
helfen, sondern dass es oftmals nur darum ging, sich die Errungen-
schaften gegenseitig streitig zu machen. Auch in dieser Hinsicht
war der Mensch erfindungsreich, und man spricht nicht ohne
Grund schonféarberisch von ,Waffentechnik® und , Kriegskunst”.
Der Umgang miteinander, ob zum Zwecke des friedlichen Infor-
mations- und Warenaustausches oder im Falle kriegerischer Aus-
einandersetzungen erforderte Mittel der Kommunikation. Sehen
wir von Sprache und Schrift einmal ab, so musste es zunachst
Wege und Maglichkeiten geben, iiberhaupt zueinanderzufinden.
Das heutige Netz der StraBen und Autobahnen hat seinen Ur-
sprung in den Naturpfaden der Urzeit, die nach und nach ausge-
baut wurden, um auch verkehrstechnisch den Anforderungen der
Zeiten zu entsprechen. Durch Verbreiterung und Befestigung ent-
standen aus den Naturpfaden die ersten KunststraBen. Die Kniip-
pelddmmeder Kelten und die massivfundamentierten Rémerstra-
Bensind gleichermaBen Ausdruck verkehrstechnischen Denkens,
und es entspricht dem pragmatischen Denken dieser friilhen Inge-
nieure, dass sieinihrer Zeit aus den jeweils zur Verfligung stehen-
den Materialien das Bestmogliche gemacht haben.



Hinzu kamen die oftmals lebensbedrohlichen und dabei nicht ein-
zuschétzenden Naturgewalten, von denen die Menschen zu allen
Zeiten herausgefordert wurden. Um diese Gefahren zu (iberste-
hen, sind schon sehr frih GegenmaBnahmen entwickelt worden,
die groBes technisches Geschick erfordert haben. Betrachten wir
die Zeiten der Wassernot, so fallen uns die friihen Entwicklungen
zur Ausnutzung natirlich vorgegebener Wasserdargebote auf und
die Bilder der ersten Stauddmme in Agypten oder im rémischen
Weltreich treten uns ins Geddchtnis. Denken wir andererseits an
Zeiten zerstérerischer Hochwasser, so fallen uns die ersten Ge-
genmaBnahmen auf und uns kommen die ersten Tunnelbauten fiir
Flussumleitungen zum Hochwasserschutz fiir die menschlichen
Ansiedlungen in den Sinn.

Die Rdmer mit inren hoch qualifizierten Militdringenieuren brach-
ten es auf dem Gebiet des StraBenbaus zu Spitzenleistungen, die
uns auch heute noch in Erstaunen versetzen kénnen. Da, wo na-
turliche Hindernisse den StraBenbau beeintrachtigten, suchten
und fanden sie hochtechnische Lésungen, um ihre ehrgeizigen
verkehrstechnischen Ziele zu erreichen. Sie bauten Briicken von
bis dahin undenkbaren Abmessungen. Bis zu 50 m hoch schwan-
gen sich perfekt durchdachte Bauwerke tiber bis dahin unpassier-
bare Flusstaler und hoben dabei scheinbar sogar die Grenzen der
Schwerkraft auf. Diese Briicken sind nicht nur perfekte Technik-
bauten, sondern sie beeindrucken zudem durch ein MaB an Asthe-
tik, das uns heute zu bewundernden Betrachtern degradiert.
Auch im Wasserleitungsbau wurden in romischer Zeit Leistungen
erbracht, an die die Ingenieure erstim 20. Jahrhundert wieder an-
knipfen konnten. Fir Stadte wie Koln, Istanbul oder Karthago
wurden Aquadukte gebaut, von denen ein jeder mehr als 100 km
Trassenlénge aufweist - allein deshalb miissen sie zu den gréBten
Glanzleistungen der Technikgeschichte gezéhlt werden. Bis zur
Zeit des Frontinus im 1. Jahrhundert n. Chr. wurden fiir Rom neun
Fernwasserleitungen errichtet, die Wasser in einer Menge in die
Stadt brachten, die zu einem wahren Wasserluxus fiihrte. Um sol-
che Ziele zu verwirklichen, wurden - wenn notig - Wasserleitun-
gen mit unglaublich schwachem Gefélle ausgebaut, worin sich ein
meisterhafter Umgang mit den einfachen Gerédten der antiken Ver-
messungstechniker zeigt. Aquaduktbriicken von wiederum bis zu
50 m Hdhe (iberspannten hinderliche Téler; die Trassen behin-
dernden Berge wurden durchtunnelt.

Der Tunnelbau, immerhin eine der schwierigsten Ingenieurdiszip-
linen in der Antike, zeugt in vielen Beispielen vom hohen Stand
antiker Technik. Wir finden Tunnel nicht nurim Aquédukt-, sondern

auch im StraBenbau. Von den Dimensionen her besonders beein-
druckend sind die zum Zwecke der Entwasserung groer Seen und
damit auch zum Hochwasserschutz gebauten Tunnel in Italien.
Uberhaupt haben die Romer sich nicht nurin ihrem Kernland, son-
dern auch in den Provinzen einen Lebensraum geschaffen, der
héchsten Luxus erlaubte. Dazu gehdrte der Ausbau einer stad-
tischen Infrastruktur, der ein von Hygiene gepréagtes Leben auch
auBerhalb Italiens zulieB. StadtstraBen, solide Wohnbebauung,
offentliche Wasserversorgung und Abwasseranlagen gehdorten
zurromischen Lebensart. Sichtbares Zeugnis dieses Hygieneden-
kens sind die groBen Thermenanlagen der rémischen Stadte. Al-
les zusammen hatte dazu gefiihrt, dass sich die groBen Volks-
seuchen in romischen Stadten nur selten entwickeln konnten.
Dieses Buch will den antiken Baumeistern, die selbst aus heutiger
Sicht durchaus postum als ,Ingenieure® zu bezeichnen sind, ein
Denkmal setzen. Denn was anderes als Ingenieurgeist hat diese
Manner bei ihrer Arbeit befliigelt?

Nur wenige antike Ingenieure haben es geschafft, mit ihren Na-
men in den Olymp groBer Baumeister aufzusteigen. Der Ingenieur
Kénig Hiskias, der um 700 v. Chr. einen Aquéadukttunnel fiir Jeru-
salem baute, ist namentlich nie bekannt geworden. Anders Eupa-
linos, der fiir Polykratesim 6. Jahrhundert v. Chr. auf Samos einen
Tunnel baute, den man als den ersten ingenieurmaBig klar struk-
turierten Tunnel der Geschichte bezeichnen kann; er wurde schon
von Herodot bejubelt.

Und nurwenige haben sich selbst ein Denkmal gesetzt: So Nonius
Datus (Mitte 2. Jahrhundertn. Chr.), der Baumeister des Aquaduk-
tes von Saldae im heutigen Algerien, der seine Arbeiten in einer
Inschrift auf seinem Grabstein duBerst detailfreudig beschrieben
hat; (iber seine Beschreibungen setzte er die Schlagworte ,,Pa-
tientia - Virtus - Spes*. Mit Geduld, Tatkraft und (in diesem Falle
wohl) der auf solidem Fachwissen gegriindeten Zuversicht be-
nennt er die Tugenden des antiken Ingenieurs. Und Ammianos,
der als Erfinder einer wassergetriebenen Kraftmaschine gelten
kann, mit der sich eine Drehbewegung mit Hilfe von Kurbelwelle
und Pleuelstange in eine lineare Bewegung umsetzen lieB? Auch
von ihm wissen wir nur etwas, weil er diese Maschine auf seinem
Sarkophag bildlich dargestellt hat und sich in der Inschrift als ,,ge-
schickten Daedalus* bezeichnet!

Damit setzen Nonius Datus und Ammianos aber auch den iibrigen
Ingenieuren, die uns unzéhlige technische Meisterwerke hinter-
lassen haben, ohne namentlich in die Geschichte einzugehen, ein
Denkmal.



